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Environment

Informace k udrzitelnosti asfaltovych

smesi a pojiv

Probihajici zmény evropské legislativy vedou k tomu, Ze udrZitelnost se stdvad dal$im
parametrem hodnoceni asfaltovych smési. V textu jsou popsdny souvislosti tykajici

se platné a budouci legislativy z hlediska udrzZiteIného vyuzivdni prirodnich zdrojt

a aktudalni stav pouzivani environmentdlnich kritérii v nékterych evropskych zemich.
Je uveden priklad posouzeni variant belgickym programem Edgar:

Uvod

Zvefejnénim dokumenti, jako je Evropskad zelend dohoda
(The European Green Deal) z roku 2019 a novy Akéni plan pro
obéhové hospodarstvi (Circular Economy Action Plan) z roku
2020, stanovily Evropskéa komise a €lenské staty nejambicioz-
néjsi cile v evropské historii v oblasti udrzitelnosti a chéhového
hospodafrstvi. Vzhledem k tomu, Ze vice nez 90 % z 5,5 milionu
kilometrti evropskych silnic ma povrch tvofeny asfaltovymi
smésmi, tedy obecné z materialu snadno opravitelného, 100%
opétovné pouzitelného a recyklovatelného, mé evropsky asfal-
térsky priimysl potencial stat se klicovym hracem, ktery evrop-
skym zemim pom{Ze tyto ambicidzni cile spinit [1].

Evropskéa komise v Evropské zelené dohodé stanovuje jako
prioritu evropské politiky snizovani emisi sklenikovych plynt.
Hlavnim cilem je celkova Gspora 55 % téchto emisi do roku
2030 (ve srovnani s Grovni z roku 1990) [1]. Stavebnictvi je pfi-
tom oblasti, kde se spotfebuje obrovské mnoZstvi zdrojd, pro-
toZe se pouZije 50 % veSkerého vytéZeného materialu. Odvétvi
stavebnictvi je zodpovédné za vice neZ 35 % celkové produkce
odpadd v EU [2]. Emise sklenikovych plynd z téZby primarnich
surovinovych zdroji materiald, vyroby stavebnich vyrobkd, vy-
stavby a oprav budov, se odhaduji na 5 % az 12 % z celkovych

narodnich emisi sklenikovych plynd [3]. Vétsi efektivita vyuZiti
materiald by mohla uSetfit 80 % téchto emisi [4].

MozZnost opétovného pouzivani znovuziskanych asfaltovych
smésije proto jejich velkou vyhodou ekonomickoui ekologickou.
Opétovné pouzivani znovuziskanych asfaltovych smési (R-ma-
teridlu) je plné v souladu s evropskou smérnici o odpadech
(2008/98/EC), ktera definuje hierarchii nakladani s materialy
nasledovné: na vrcholu pyramidy se nachazi ,prevence a opra-
vy”“, ,opétovné pouZiti“ a ,recyklace” (obrazek 1).

P¥i opétovném poutziti asfaltovych smési je vSak treba zacho-
vat funkéni vlastnosti nové vyrobenych asfaltovych smési i je-
jich trvanlivost. Zestarlé asfaltové pojivo v R-materialu (zpraco-
vana a klasifikovana znovuziskana asfaltova smés) je sice tuzsi,
ale krehéi. V Ceské republice byla pro Géely kontroly kvality
smési s vysokym obsahem R-materialu (RA > 15 % ve smyslu
normy) pfijata v roce 2020 norma CSN 73 6141, ktera stanovuje
dodateéné poZadavky na smési s R-materialy, tj. napfiklad po-
Zadavky na homogenitu skladky R-materialu nebo na znovuzis-
kana pojiva z vyrobenych asfaltovych smési. Z tohoto hlediska
Ize Ceskou republiku hodnotit jako jednu ze zemi v EU, ktera vy-
znamné pokrocila v zavadéni predpist v této oblasti z hlediska
technickych pozadavka.

Asfaltové vozovky maji dlouhou

Prevence
a opravy

Opétovné pouziti

Recyklace

Odstranéni

Zivotnost a snadno se opravuji

Asfaltova smés je 100% opétovné pouzitelna

Vétsina konstrukénich materiala
je pouze recyklovatelna

Obrazek 1: Hierarchie nakladani s odpady tak, jak je stanovenda ve smérnici 2008/98/EC o odpadech

SILNICE MOSTY 2/2023



Aktivity CEN na poli harmonizace

Historie a vyhled do budoucna

Dosud platny mandat (tj. poZzadavek Evropské komise) M/124
pro silniéni stavebni vyrobky byl schvalen v roce 1998. Stanovuji
se v ném tzv. funkéni charakteristiky (Essential characteristics).
Vroce 2001 byla Evropské komisi zaslana tzv. ,odpovéd na man-
dat”, kterd stanovuje zkuSebni metody vztahujici se k funk&nim
charakteristikam. Tyto stanovené zkuSebni metody jsou pak po-
uZity v evropskych harmonizovanych norméach pro specifikaci
vykonnosti vyrobku. (Pozn.: Mandét je smérnice, jejimZ ic¢elem
je odstranéni technickych prekaZek pfi obchodovani s produk-
ty v oblasti stavebnictvi. Cilem mandatu je stanoveni podminek
pro tvorbu harmonizovanych norem.)

Mandat M/124 odpovidal nafizeni 89/106/EHS o stavebnich
vyrobcich neboli CPD (Construction Products Directive) z roku
1998. CPD bylo vSak v roce 2011 zru$eno a nahrazeno nafizenim
¢. 305/2011 neboli CPR (Construction Products Regulation).

0d této doby je v harmonizovanych vyrobkovych norméach
v ramci zakladnich poZadavkid na stavebni prace definované
v CPR v priloze | (Basic Work Requirement — BWR 7) povinné
fesit udrzitelné vyuzivani ptirodnich zdroj.

BWR 7 — udrziteIné vyuzivani ptirodnich zdrojl se zabyva na-
sledujicimi okruhy:

a) opétovné pouZiti nebo recyklovatelnost stavebnich objektd,
jejich materialG a ¢asti po demolici;

b) trvanlivost stavebnich praci;

c) pouziti ekologicky slucitelnych surovin a druhotnych mate-
rialli ve stavebnich pracich.

V poslednich nékolika letech probiha revize nafizeni CPR
a revize jednotlivych mandatid v ramci procesu oznacovaného
jako CPR Acquis (francouzsky vyraz ,,acquis” oznacuje souhrn
Ziskanych védomosti, ,acquis communautaire” je termin ozna-
¢ujici cely pravni fad EU). Navrh revize CPR byl pfedstaven
Evropskou komisi v bfeznu 2022.

Situace ohledné tvorby harmonizovanych vyrobkovych no-
rem je v soucasné dobé bohuzel pomérné neptehledna. Bliz§i
informace o procesu tvorby mandatd CPR Acquis lze nalézt
naptiklad na strankach Evropské komise (https://single-mar-
ket-economy.ec.europa.eu/sectors/construction/construction-
-products-regulation-cpr/acquis_en).

ZjednoduSené je stav na poli predpisové zakladny popsan
v tabulce 1. Jisté je predevSim to, Ze v ramci revize CPR se
klade diraz na cirkularni ekonomiku, a to v souvislosti s nafi-
zenim ESPR 2009/125/EC (Ecodesign for Sustainable Products
Regulation), a na bezpeénost spojenou s pouZivanim vyrobkd.
Proto bude v ramci nového CPR povinné deklarovat a feSit bez-
pecnostni a environmentalni aspekty relevantni pro pfislusnou
kategorii vyrobkd [5].

V soucasné dobé harmonizované normy (hEN) neobsahuji
pozadavky vztahujici se k BWR7 (nelze je deklarovat na POV —
prohlaseni o vlastnostech), ale budouci hEN je obsahovat bu-
dou muset, protoZze nové mandaty vzniklé v rdmci CPR Acquis
budou rovnéz obsahovat pozadavky na udrzitelnost.

Aktivity CEN/TC

V rdmci CEN existuje horizontalni norma EN 15804+A2 z roku
2022, kterd definuje ramec pro tvorbu tzv. Product Category
Rules PCR (pravidla produktové kategorie) pro vSechny sta-
vebni vyrobky a sluzby. Je tak k dispozici systém, ktery zajisti
tzv. spole€ny jazyk pro vSechna environmentéalni prohlaseni

o produktu (EPD — Environmental Product Declaration). Defini-

ce terminti pouZivanych pfi analyze Zivotniho cyklu, tvorbé PCR

a EPD jsou dostupné na https:.//www.nlfnorm.cz/terminologic-

ky-slovnik/48517#id-48517.

EPD musi byt vypracovano pravé na zakladé pfisluSnych PCR
pro stavebni prace s ohledem na faze Zivotniho cyklu vyrobku.
Vsechny mozné kombinace posuzovani, Zivotni cyklus vyrobkd
a pouZitelné moduly jsou uvedeny v EN 15804+A2. ZjednoduSe-
né schéma fazi je zobrazeno na obrazku 2.

Dle normy EN 15804+A2 musi vSechny stavebni produkty
a materialy deklarovat minimalné moduly A1-A3 (vyrobni faze),
C1-C4 (faze konce zivotniho cyklu) a modul D (potencial opétov-
ného poufziti a recyklace). Od tohoto poZadavku Ize osvobodit
nékteré vyrobky, které spliiuji vSechny tfi pozadavky nize:

1) produkt nebo material je béhem instalace fyzicky spojen
s jinymi vyrobky takovym zpisobem, Ze jej od nich nelze na
konci Zivotnosti fyzicky oddélit,

2) produkt nebo material jiz nelze na konci Zivotniho cyklu iden-
tifikovat v dlisledku procesu fyzikalni nebo chemické trans-
formace,

3) produkt nebo material neobsahuje biogenni uhlik.

Tabulka 1: Dokumenty vztahujici se k tvorbé evropskych harmonizovanych vyrobkovych norem

Dokument Uéinnost od Platnost Obsahuje BWR 7
CPD (89/106/EEC) 1998 Neplatné NE
Mandat M/124 1988 Platné NE
Ozjcpg’&’fgcnlagr};%n‘lift 2001 Platné NE
CPR (¢. 305/2011) 2011 Platné ANO
Nové CPR Postupné zavadéni 20xx-2045 Pripravuje se ANO - povinné
Novy mandat pro silni¢ni vyrobky Nejdrive od 2024/2025 V poradi pro zpracovani ANO

Environment
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INFORMACE Z POSUZOVANI STABY

INFORMACE O ZIVOTNIM CYKLU STAVBY

DOPLNUJiCi INFORMACE
NAD RAMEC ZIVOTNiHO
CYKLU STAVBY

Al1-A3 A4-A5

VYROBNI FAZE _FAZE
VYSTAVBY

Al A2 A3 A4 A5 B2 B3 B4 B5

B1-B7

FAZE VYUCTOVANI{
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Proces vystavby
- instalace
Uzivani
Rekonstrukce

Scénar Scénar

Scénar Scénar Scénar Scénai Scénai Scénai Scénar

C1-A4

FAZE KONCE
ZIVOTNiHO CYKLU

B7 C1 C2 c3 C4

PRINOSY A NAKLADY
ZA HRANICEMI SYSTEMU

Potencial
opétovného vyuziti,
pouziti a recyklace

Provozni spotieba energie
Provozni spotieba vody
Zpracovani odpadu
Odstranéni

Dekonstrukce, demolice

Scénai’ Scénai’ Scénai Scénar Scénar

Obrazek 2: Popis fazi Zivotniho cyklu vyrobki pro tvorby EPD (EN 15804+A2:2022)

Z toho vyplyva, Ze asfaltové vyrobky musi obsahovat vSechny
minimalné poZadované moduly.

EPD miZe byt vytvofeno tak, Ze se pouZiji konkrétni Gdaje
nebo primérné Gdaje. PouZité (daje musi byt co nejnovéjsi
a musi byt reprezentativni pro referenéni rok. Soubory dat mu-
seji byt aktualizované v ramci 10 let pro obecné tidaje a 5 let pro
specifické Gdaje vyrobce.

V normé EN 15804+A2 je deklarovano celkem 13 indikatord
(viz tab. 3 normy), které musi byt zahrnuty v kazdém modulu,
a dale pak doplfikové indikatory. Celkem je v normé uvedeno
36 indikatord.

TC 336 Asfaltova pojiva

Technickéa skupina (TG Environmental sustainability) v ramci ko-
mise CEN/TC 336 pracuje na tvorbé technického reportu (TR; jed-
néd se o dokument CEN a/nebo CENELEC obsahujici informace,
které nejsou vhodné pro zvefejnéni jako evropska norma nebo
specifikace. Obsahuje napfiklad informace o nejnovéjsim stavu
poznani ve vztahu k ndarodnim normam vztahujicich se k urcité
problematice aj.). Jeho zpracovani probihd podobné jako zpra-
covani evropskych norem a do technické skupiny mohou byt no-
minovani i neéleni CEN/TC 336. Tento technicky dokument se vé-
nuje predevsim vyrobkdm asfaltovych pojiv a asfaltovych emulzi.

TC 154/WG 13 Kamenivo

Tato skupina pracuje na tvorbé dvou technickych reporti. Tyto
TR stanovi zakladni pravidla pro kategorii vyrobkli pro envi-
ronmentalni prohlaseni typu Ill pro pfirodni, vyrobené a recyklo-
vané kamenivo pro stavebnictvi a inZenyrské stavitelstvi podle
norem EN 17555, EN 13383 a EN 13450. V TR jsou definovany pa-
rametry, typy EPD (a faze Zivotniho cyklu), které maji byt zahrnu-
ty. Jsou uvedena i pravidla pro posuzovani Zivotniho cyklu (LCI)
a provadéni posouzeni dopadut Zivotniho cyklu (LCIA). Zarover
bude specifikovana, jak maji data pro vytvofeni EPD vypadat.

TC 227/WG 1 Asfaltové smési

V roce 2018 pfipravila TC 227 navrh normy prEN 17392-1 Udr-
Zitelnost stavebnich praci — Environmentalni prohlaSeni o pro-

duktu — Zakladni pravidla pro silniéni materialy — Cast 1: Asfal-
tové smési definujici zakladni pravidla produktové kategorie
pro asfaltové vozovky. Tento navrh byl v souladu s normou
EN 15804:2012+A1:2013 (v té dobé platnou) a vztahoval se na
vyrobni stupen A1 az A3. Tento navrh mél byt predlozen do CEN
v lednu 2019, ale byl odloZen a ¢ekalo se na revizi a schvéle-
ni EN 15804+A2. Zavedeni povinné deklarace modulG A1-A3,
C1-C4 a D s tim, Ze moduly A4-A5 a B1-B7 jsou nepovinné.
Norma prEN 17932-1 byla odpovidajicim zplisobem upravena
a odeslana k posouzeni do CEN v roce 2020. PfiSlo 60 stran pfi-
pominek, pficemz vétsina hlast navrh zamitla.

Nésledné bylo rozhodnuto o pfepracovéani dokumentu, pfi-
c¢emzvroce 2023 se na dokumentu stale pracuje. V rdmci tvorby
dokumentu bylo konstatovano, Ze néktera posouzeni zavisi na
narodnich poZadavcich (napfiklad kritéria, pfi nichZ prestava
byt odpad odpadem, v CR vyhlagka &. 130/2019 — aktualné v re-
vizi) nebo Ze je pomérné slozZité popsat pfinosy nizkoteplotnich
smési (WMA) nebo smési pro obrusné vrstvy s malym valivym
odporem (low-rolling-resistance mixtures).

Stav v nékterych statech z hlediska
pouzivani environmentalnich kritérii -
informace z TC 336

Rakousko

Diskutuje se 0 EPD pro asfaltové smésipodle normy EN 15804+A2,
ale uvaZuje se pouze o pfistupu ,,0d kolébky k brané” (moduly
A1 az A3). Silniéni afad (ASFINAG) pouZiva nastroj pro vypocet
.C0; ekv.” (funkéni jednotka pro vyjadieni potencialu globalniho
oteplovani) pro vyrobu a dodavku asfaltu na stavenisté. Tento na-
stroj musi byt pouzivan pfi vyb&rovych fizenich na stavebni prace.

Belgie

V Belgii zatim neexistuji pfedpisy pro EPD nebo LCA. Existuji
vSak nékteré iniciativy, jejichZ cilem je posoudit dopady staveb
na Zivotni prostfedi. VyuZiva se k tomu systém TOTEM (Tool to
Optimise the total Environmental Impact of Materials), ktery
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dokaze zohlednit vyrobu, vystavbu, adrzbu a konec Zivotnosti.
Pouziva se celkem 17 kategorii parametrl. Kazda kategorie je
dale penézné vyjadiena, aby se nakonec dospélo ke konec-
nému bodovému hodnoceni. Zatim TOTEM funguje pouze pro
budovy. Cilem je zavést tento pfistup i pro dalSi oblasti. V ro-
ce 2022 byl pro posuzovéni environmentalnich aspekti asfal-
tovych vozovek vypracovan systém Edgar, struéné popsany
v dalSi ¢asti ¢lanku.

Dansko

V Dansku se pouziva nastroj InfraLCA, ktery se vétSinou zabyva
vypoctem uhlikové stopy. Asfaltovy primysl také vyvinul nastroj
EPD InfraLCA. https://www.vejdirektoratet.dk/infralca. Primér-
né hodnoty EPD pro asfaltové aplikace byly aktualizovany po
revizi normy EN15804+A2. EPD budou vyZadovany ve vSech vy-
bérovych fizenich danskym Reditelstvim silnic.

Norsko

Norsko je prikopnikem v pouZivani EPD, kdyZ v roce 2017 za-
vedlo prvni PCR pro asfaltové smési na zakladé pokyni EAPA
z roku 2016. V priibéhu ¢asu byla aktualizovana novéa PCR véet-
né zahrnuti normy EN15804+A2, ktera byla schvéalena v lednu
2022. PCR byla vytvofena spoleéné s Narodni silniéni spravou
a primyslovym sdruZenim a zahrnuje faze vyroby, vystavby
a konce Zivotnosti A1 az A5 +C1 aZ C4. Program EPD vede spo-
le¢nost epd-norge. EPD jsou povinné ve vSech vefejnych vybé-
rovych fizenich na stavebni prace.

Dalsi zemé

Popis stavu v dal$ich zemich jako napfiklad Holandsko, Svéd-
sko, Velka Britanie nebo napfiklad Polsko je uveden v dokumen-
tu N 1142, ktery byl vytvofen v ramci TC 336/TG Environmental
sustainability.

Ceska republika

V Ceské republice dosud stat nebo ministerstvo nevytvofilo na-
stroje ani prostfedi pro pouZivani a posuzovani vyrobki z envi-
ronmentalniho hlediska. Nicméné ve vybérovych fizenich se jiz
zaCala objevovat kritéria, ktera |ze povaZovat za posun sprav-
nym smérem. Jednim takovym kritériem je napfiklad vzdalenost
obalovny od stavby. Toto kritérium ale hodnoti pouze dovozovou
vzdalenost smési. Nezohlednuje zpracovani a dovoz vstupnich
surovin, energetickou naro€nost obalovny, pouZiti zelené ener-
gie, emisni tfidy vozidel a jiné parametry, které mohou hod-
noceni environmentalniho dopadu dplné obratit. Nicméné je
pozitivni, Ze se investor snaZil minimalné o stanoveni néjakého
konkrétniho parametru. To v8ak nelze Fici o jednom vybérovém
fizeni, kde bylo v predmétu smlouvy po vyctu technickych para-
metr( suSe konstatovano nasledujici: ,S minimalnim dopadem
na Zivotni prostfedi.” Je otazkou, k jakému acelu tato véta slou-
Zi, kdyz hlavnim kritériem vyb&ru vyrobku byla pouze cena.

Informace o environmentalnim posuzovanim
asfaltovych smési v zahranici

Environmentalni parametry vSech vyrobkl vcetné asfaltovych
smési je zapotfebi objektivné a transparentné posoudit, a to

Environment

vEetné opétovného pouZiti asfaltovych smési. Pak bude mozné
v budoucnu vyvijet nové formy zadavani vefejnych zakéazek, kde
je kromé stanoveni ceny zohlednéno i hledisko udrzitelnosti.
Evropska norma CSN EN 15643 Udritelnost ve vystavbé — Ré-
mec pro posuzovani budov a inZenyrskych staveb posouze-
ni Zivotnosti stavebnich praci, G¢inna od ledna 2022, a norma
CSN EN 17472 Udriitelnost ve vystavbé — Posuzovani udritel-
nosti inZzenyrskych staveb — Vypoctové metody, ucinna od fij-
na 2022, obsahuji fadu relevantnich ukazatel. Jejich pocet je
v8ak prili§ velky na to, aby byly skute¢né pouzitelné v praxi. Pro-
to je vhodngjsi zvolit omezeny pocet klicovych ukazatell a pa-
rametrd, souvisejicich s nejdilezitéj$imi aspekty udrZitelnosti.

Na internetu Ize nalézt manual francouzského systému SEVE
(Systéme d’Evaluation des Variantes Environnementales) pro
posouzeni environmentalnich dopadi infrastruktury (https://
www.seve-tp.com/documentation/). Ten byl vypracovan sdru-
Zenimi La Fédération Nationale des Travaux Publics (https:/
www.fntp.fr) a Routes de France (https://www.routesdefrance.
com/), kteréa je ¢lenem EAPA, ve spolupréci s mezinarodni inZe-
nyrskou firmou Egis (https://www.egis-group.com/). Na webu
Routes de France (https://www.routesdefrance.com/wp-con-
tent/uploads/2019/05/idrrim-avistechnique-160-seve-trad-ang-
-v1.pdf) Ize nalézt také technické shrnuti programu SEVE v an-
glictiné. Upoutavka na nejnovéjsi verzi 5,0 SEVE je na https:/
www.youtube.com/watch?v=sn4lyt89C6Y&t=2s.

Belgicky silni¢ni vyzkumny Gstav CRR (https://brrc.be/fr/a-
-propos-du-crr) vypracoval metodu posuzovani environmental-
nich aspektt asfaltovych vozovek v ramci vyzkumnych projekti
EDGAR (Evaluation and Decision process for Greener Asphalt
Roads) a Re-RACE (Rejuvenation of Reclaimed Asphaltin a Cir-
cular Economy). Hlavni zavéry z téchto vyzkumt CRR byly pub-
likovany v Gnorovém cisle francouzského ¢asopisu RGRA [6].
Podrobnosti o hodnoceni trvanlivosti asfaltovych smési jsou
uvedeny ve zpravé CRR z Ginora 2023 [7], ve které jsou také po-
rovnany francouzsky program SEVE, holandsky MKI a belgicky
EDGAR.

Zakladni informace o programu EDGAR

a priklad aplikace

Systém Edgar pouZivd 11 hodnoticich ukazatell (tabulka 2).
Kromé ukazatelli environmentalnich pouZiva i ukazatele ekono-
mické a socialni. To se nékdy oznacuje jako ,udrZitelné zadava-
ni vefejnych zakazek”. Jde o spole¢ensky odpovédné zadavani
vefejnych zakazek. To vyuZiva vefejnych prostfedki k zajisté-
ni podpory dlouhodobé udrzitelné prosperity spolecnosti (viz
https://cs.wikipedia.org/wiki/Udrzitelné_zadavani_vefejnych_
zakazek).

Prvnich pét ukazatelG je environmentalnich, dva ukazatele
souviseji s technickymi vlastnostmi asfaltovych smési, tfi para-
metry maji vazbu jak na socialni aspekty, tak na Zivotni prostredi
(hlukové znecisténi, dopravni zacpy a odpovédné nakupni poli-
tika). Zohlednuji se také naklady.

V [6] je uveden pfiklad porovnani hodnoceni obrusné vrstvy
asfaltové vozovky pro 4 varianty a referenéni smés. Varianty ob-
sahovaly 20 % a 50 % R-materialu a vZdy s obsahem oZivovaci
pfisady nebo bez ni. Posuzovaly se v§echny ukazatele uvedené
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Tabulka 2: Ukazatelé v systému EDGAR [6]

Ukazatel

Popis

Zmeéna Kklimatu

Prispévek ke globalnimu oteplovani prostfednictvim emisi

Potencidl ubytku surovin (ADP)

Prispévek k vy¢erpani neobnovitelnych primdarnich zdroj

Znecisténi ovzdusi

Prispévek znecisténi ovzdusi ke znecisténi ovzdusi
(napt. kyselé emise a smog)

Vyluhovani

Potencidl pro vyluhovani skodlivych chemikalii
do ptidy a podzemni vody

Hlukové znecisténi

Vznik hluku v diisledku interakce pneumatiky a povrchu vozovky

Recyklovatelnost

Hodnoceni budouci recyklovatelnosti asfaltové smési na konci
Zivotnosti vrstvy

Protismykové vlastnosti povrchu vozovky

Jde o kli¢ovy indikator bezpecnosti silni¢niho provozu
(relevantni jen pro obrusné vrstvy)

Odpovédné nakupovani
(,Sustainable Public Procurement”)

Posuzuje odpovédnost za socialni dopad a ekologicky dopad
nakupovani, vSemi aktéry vyrobniho procesu

Naklady

Finan¢ni ndklady v pribéhu celého Zivotniho cyklu
(realizace, udrzba, frézovani a recyklace)

Dopravni zacpy

Hodnoceni dopadu realizace a udrzby (v zavislosti na technologii)
na mobilitu t¢astnikd silni¢niho provozu

Vykonost, trvanlivost

Kombinace vykonnostnich ukazatela
(odolnost proti inavé a trvalym deformacim, citlivost na vodu)
souvisejici s pfedpokladanou Zivotnosti

Tabulka 3: Slozeni hodnocenych smési v [6]

Slozeni smési Referentni S 20 % R-materialu S 50 % R-materialu
(kg na tunu) Bez prisady S pfisadou Bez piisady S pfisadou

Hrubé kamenivo 565 485 485 367 367
Pisek drceny 245 188 188 85 85
Pisek 56 33 33 14 14

Filer 75 47 47 5 5
Kamenivo v R-mat. - 188 188 471 471
Pojivo v R-mat. - 11 11 26 26
Asfalt 50/70 59 48 48 33 32

Prisada - - 0,4 - 1

Celkem 1000 1000 1000 1000 1000

v tabulce 2. SloZeni hodnocenych smési je uvedeno v tabulce 3.
V literatufe [7], kde je toto porovnéni podrobné popsano, se kon-
statuje, Ze do obrusnych vrstev se zatim 50 % R-materialu stan-
dardné nepouziva. Toto mnoZstvi bylo v [7] zvoleno pro ilustraci
vlivu velkého podilu R-materialu ve smési na environmentalni

posuzovani a proto, Ze do podkladnich asfaltovych vrstev se jiz
toto mnoZstvi pouziva.

V zavérecné zpravé [7] jsou tabulky a grafy s vyhodnocenim
pro kazdy z posuzovanych ukazatelli, uvedenych zde vtabulce 2.
V Elanku [6] jsou jen nékteré z nich. Zde jako pfiklady uvadime
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Tabulka 4: Jednotkovy emisni faktor sloZek asfaltové smési [6]

Hrubé kamenivo Pisek Filer R-material Asfalt Prisada
Emisni faktor 4,3 3,0 32 1,5 208 1220

(kg CO,ekv na tunu)

Tabulka 5: Potencial globalniho oteplovani pfi tézbé surovin pro asfaltovou smés (Modul A1) [6]

S 20 % R-materialu S 40 % R-materialu
Surovina Referencni smés (kg CO,ekv na 1t) (kg CO,ekv na 1t)
(kg CO,ekvna 1t)
Bez piisady S piisadou Bez prisady S piisadou

Hrubé kamenivo 2,45 2,11 2,11 1,6 1,6
Pisek 0,88 0,65 0,65 0,29 0,29
Filer 2,41 1,51 1,51 0,15 0,15
R-material - 0,30 0,30 0,75 0,75

Asfalt 50/70 12,2 10,1 10,0 6,8 6,6
Prisada - - -0,45 - -1,13

Celkem 18,0 14,6 14,1 9,6 8,2

pouze hodnoceni pro ukazatel vlivu na zménu klimatu pro modul
A1 (ziskéani surovin), dale soucet pro moduly A1 + A2 + A3 (vy-
robni faze) a celkové zhodnoceni v§ech 11 ukazateld.

Dopad na globalni ekosystém pfedstavuje potencial globalni-
ho oteplovani, oznacovany v angli¢tiné GWP (Global Warming
Potential) a ve francouzstiné PRG (Potentiel au réchauffement
global). Ten se vyjadfuje ekvivalentnim hmotnostnim mnozstvim
oxidu uhli¢itého CO,ekv. Pro kazidy typ materidlu se pouZité
hmotnostni mnoZstvi vynasobi jednotkovym emisnim faktorem
(charakterizaénim faktorem), vyjadienym v kg CO,ekv na jed-
notku hmotnosti.

Je vidét, Ze daleko nejvétsi jednotkovy emisni faktor je pfi
vyrobé asfaltu. OZivovaci pfisada se v tabulce 4 uvaiuje se

50

zapornym znaménkem, tj. snizuje celkovy potencial globalniho
oteplovani. Autofi to vysvétluji tim, Ze pouZita oZivovaci pfisada
je rostlinného pdvodu (jde o vedlejsi produkt papirenského pri-
myslu). B&hem svého rdstu stromy extrahuji CO, z atmosféry. To
umoznilo autortim v [6] uvaZovat oZivovaci pfisadu se zapornou
hodnotou emisniho faktoru. Vzhledem k velmi malému mnoZstvi
oZivovaci pfisady v asfaltové smési to v§ak mé jen maly vliv na
vysledek srovnani, coz je vidét v tabulce 5.

Nejvétsi vliv na potencial globalniho oteplovani pfi ziskavani
surovin pro jednu tunu asfaltové smési ma asfalt, prestoZe je ho
v asfaltové smési mélo ve srovnani s kamenivem. V [6] se uva-
zZoval jednotkovy emisni faktor asfaltu v tabulce 4 podle analyzy
LCI provedené sdruzenim Eurobitume. Obdobnéa analyza v USA

Bl Modul A3 - vjroba smési

Modul A2 - doprava sloZek na obalovnu

15

10

45
40
35
30
25
20

I I B Modul A1 - ziskani surovin

Referenc¢ni 20 % 20 % 50 %
(bez R-materialu) R-materialu R-materialu
bez ptisady s prisadou

R-materidlu
bez prisady

50 %
R-materialu
s ptisadou

Obrazek 3: Celkovy soucet CO,ekv pro moduly A1+A2+A3 pro 1 tunu asfaltové smési [6]
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ale vedla na nékolikrat vy$si hodnoty emisniho faktoru pro
asfalt. Podrobnéji je to popséano v pfiloze 1 zpravy [7]. Analyza
LCI provedena specialisty Eurobitume v roce 2020 (doplnéna
v roce 2022) je na jejich webové strance [8]. Zastupci Eurobi-
tume informovali o této publikaci na spole¢ném jednani EAPA
a Eurobitume v lednu 2023.

Celkovy soucet pro moduly A1+A2+A3 pro 1 tunu asfaltové
smési je zobrazen na obrazku 3. Nejvétsi mnoZstvi emisi CO,ekv
vznika pfi vyrobé asfaltovych smési na obalovné. Podrobnéjsi
informace k spotfebé energie a emisim pfi vyrobé na obalovné
jsou v priloze 3 zpravy [7]. (Informace o neddvnych méfenich
emisi na obalovnach asfaltovych smési v NSR jsou popsany
v literatufe [9].)

Porovnani variant na obrazku 3 ukazuje, jak vétsi podil R-ma-
terialu ve smési snizuje potencial globalniho oteplovani (GWP).

Celkové zhodnoceni, ze vSech parametr(i uvazovanych v [6],
vztazené k referenéni smési, je uvedeno v tabulce 6.

Zavérem autofi v [6] a [7] konstatuji, Ze u nékterych ukazate-
It varianty ziskaly stejné skore, ale pro jiné dileZité ukazatele
(jako je potencial pro zménu klimatu, vy&erpani zdrojd, znecis-
téni ovzdusi a finan¢ni naklady), byl pozorovan jasny rozdil ve
prospéch asfaltovych smési s R-materidlem. OZivovaci pfisa-
da dale zvySuje pfinos, ale ve velmi malé mife. Obecné lze Fici,
Ze se ukazuje, Ze aspekty technické Zivotnosti, jako je Udrzba,

Tabulka 6: Celkové zhodnoceni v [6]

resp. prodlouZeni technické Zivotnosti a prokazatelné zvySeni
vykonnosti, mize byt rozhodujici pfi koneéném hodnoceni Zi-
votnosti srovndvanych variant. V sou¢asné dobé vSak zadna
takovéa data nejsou k dispozici.

Zavér
Clanek upozoriiuje na problematiku, které dosud nebyla pfi né-
vrhu asfaltovych smési vénovana v Cesku pozornost. Tim je vliv
na globalni oteplovéni, potenciél pro Gbytek surovinové zaklady
a dalSi environmentalni faktory. Zaroven byly stru¢né popsany
aktivity probihajici na mezinarodni Grovni, které si kladou za cil
specifikovat pravni a technicky ramec pro posuzovani vyrobki
z hlediska (zjednoduSené fec¢eno) environmentalni udrZitelnos-
ti. Tyto aktivity probihaji na nékolika Grovnich:
» Evropské komise (revize CPR a tvorba mandatd v ramci CPR
Acquis);
» CEN (tvorba specifikaéniho ramce);
» narodni — tvorba vypocétovych modell pro posuzovani a kla-
sifikaci vyrobkd.
Lze konstatovat, Ze z hlediska posuzovani asfaltovych smési
z pohledu vlivu na Zivotni prostfedi Ceska republika zatim zao-
stava za jinymi staty Evropské unie. V prvni fadé je tfeba zajis-
tit, aby bylo hodnoceni provadéno se srovnatelnymi vstupnimi
daty. Bude tfeba vyjasnit, jaka genericka data se maji poutZit,

Ukazatel

ZlepSeni pro ACO
$20 % a 50 %
R-materialu (%)

Vliv prisady
(rostlinného ptivodu)

Dalsi zlepseni 1 % az 3 %

Zména klimatu 6/16 (biogenni povahy?)
Potencidl ubytku surovin
- prvky 15739 Dalsi zlepseni 1 % az 2 %
- fosilni paliva 18 /745
& 7 O, 7 O,
Znetisténi ovzdusi 15/ 40 ZhorSeni 0 3 % az 7 %

(okyselovani pudy a vody)

Vyluhovani

Nejsou informace

Hlukové znecisténi

Neni rozdilV

Recyklovatelnost

Neni rozdilV

Protismykové vlastnosti povrchu

Neni rozdilV

Odpovédné nakupovani

Neni rozdil

Neni rozdil

Dopravni zacpy

Neni rozdil

Vykonost, trvanlivost

Neni rozdil

Naklady

15735

Minimalni
(ale jeji cena je vysoka)

D predpoklad

2) produkovany v prirodnich procesech Zivymi organismy, nikoliv z fosilnich zdroja
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